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® GJeitvorrichtung 

® Gleltvorrichtung, Insbesondert f Or elnan Transport eines 
Patlentan von einer ersten Stalls zu einer zweiten Stella, mlt 
einer Glaltmatta (1) und ainam folien- odar tuehihnliohan 
Gleltmlttai (2), das an dar Glaltmatta (1) befestigt tet und 
sich bairn Transport eines Patlentan zwlsehan dar Glaltmatta 
(1) und einer Unterlage befindet. Der Haftreibungskoeffiziant 
zwischon der Glaltmatta (1) und dam Glaitmittel (2) 1st 
deutlich geringer ale derjenige zwischen dem Glaitmittel (2) 
und der Unterlage. WShrend des Transports eines Patienten 
gleitet die Gloitmatte (1) gagenOber dem Gleltmittel (2), 
wihrend das Gleltmittel (2) auf der Unterioge abrollt. Das 
weiteren wird vorgeschlagen, zwei Gleltmatten miteinandar 
durch ein zwlsehan den beiden Gleltmatten angeordnetes 
Glaitmittel zu komblnieren. 
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Beschreibung spielsweise an dem Brett 103 gezogen oder geschoben 

werden kann. Die Transportlinge ist jedoch wiederum 

Die Erfindung betrifft eine Gleitvorrichtung, insbe- auf die Breite der Gleitmatte 100 beschr&nkt Zudem 

sondere fttr den Transport eines Patienten von einer sind zum Ziehen eines Patienten in der Regel zwei Pfle- 

erstenStellezu einer zweitenStelle, 5 gepersonen notwendig, da beim Ziehen des Patienten 

Esisthaufigerforderiich,daBbewegungsunfahigePa- nur am Brett 103 angegriffen werden kann und ein 

tienten von einem ersten Bett auf ein zweites Bett oder gleichzeitiges Ziehen an den gegenfiberliegenden Brett- 

auf eine Liege gebracht, d h. umgebettet werden mUs- seiten erforderlich ist Weiterhin ist die in der DE- 

sen. Hierfttr sind in der Regel mehrere Hilfspersonen PS 38 06 470 beschriebene Gleitvorrichtung aufgrund 

erforderlich, was den Umbettvorgang relativ aufwendig 10 des starren Bretts relativsperrig. 

macht Zudem ist das Umbetten einer bewegungsunfd- Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine ver- 

higen Person f Or das Pflegepersonal mit hoher kdrperli- besserte Gleitvorrichtung anzugeben, die den Transport 

cher Anstrengung verbunden, da beim Umbetten von einer kranken oder pflegebedfirftigen Person erleich- 

jeder Pflegeperson betrichtliche Gewichte gehoben tert 

werden mQssen. Die Folge davon ist, daB nach mehreren 15 Diese Aufgabe wird gemaB den Merkmalen des Pa- 

Umbettvorgangen h&ufig beim Pflegepersonal kdrperli- tentanspruches 1 geldst 

che Schaden, insbesondere Bandscheibenschaden, auf- Vorteilhafte AusfUhrungsbeispiele der Erfindung sind 

tretea des weiteren in den Ansprfichen 10, 14 und 15 angege- 

Es besteht daher eine groBe Nachfrage nach Mdglich- ben. 

keiten, einen bewegungsunf fihigen Patienten auf ffir den 20 Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen beschreiben 

Patienten und das Pflegepersonal angenehme Art und dierestlichenUnteransprQche. 

Weise zu transportieren und umzubetten. Die Erfindung wird nachfolgend anhand bevorzugter 

Zu diesem Zweck wurde eine Gleitmatte, wie sie in AusfUhrungsbeispiele unter Bezugnahme auf die beige- 
Fig, la gezeigt ist, vorgeschlagen. Die Gleitmatte ist fflgteZeichnungnShereriautertEszeigen: 
schlauchffirmig ausgebildet so daB, wie aus der Quer- 25 Fig- la und lb bekannte Gleitvorrichtungen, 
schnitts-Ansicht ersichtiich ist, in der Mitte der Gleit- Fig. 2a ein erstes erfindungsgem£Bes Ausf fihrungs- 
matte ein schmaler Schlitz 101 ausgebildet ist Liegt ein beispiel einer Gleitvorrichtung, 
Patient auf der Gleitmatte, so wirkt seine Gewichtskraft Fig. 2b die in Fig. 2a gezeigte Gleitvorrichtung im 
als Normalkraft auf die Gleitmatte, wobei sich die ge- Querschnitt, 

genflberliegenden InnenwSnde der Gleitmatte berfih- 30 Fig. 2c eine erfindungsgemSBe Ausgestaltung einer 

ren. Aufgrund der als Normalkraft wirkenden Ge- Gleitmatte im Querschnitt, 

wichtskraft des Patienten kommt es zu einem Haftungs- Fig. 3a ein zweites erfindungsgem&Bes Ausf fihrungs- 

bzw. Reibungsvorgang zwischen der Gleitmatten-Au- beispiel einer Gleitvorrichtung, 

Benflache und einer Auflage 102 sowie zwischen den Fig. 3b die in Fig. 3a gezeigte Gleitvorrichtung im 

sich gegenfiberliegenden Innenflachen der Gleitmatte 35 Querschnitt, 

am Schlitz 10L Die Gleitmatte ist derart beschichtet, Flg.4eindritteserfindungsgemHBesAusfQhrungsbei- 

daB der Haftreibungskoef fizient \il zwischen der Gleit- spiel einer Gleitvorrichtung im Querschnitt, 

matten-AuBenfl&che und der Unterlage 102 gr6Ber ist Fig. 5a ein viertes erfindungsgem&Bes AusfQhrungs- 

als der Haftreibungskoef fizient \\2 zwischen den Innen- beispiel einer Gleitvorrichtung, und 

flSchen der Gleitmatte am Schlitz 101 Beim Ziehen 40 Fig. 5b die in Fig. 5a gezeigte Gleitvorrichtung im 

oder Schieben des Patienten gleitet somit die Innenfla- Querschnitt 

chen der Gleitmatte gegeneinander, wfihrend an der Fig. 2 zeigt ein erstes Ausfuhrungsbeispiel der erfin- 

Kontaktfl^che zwischen der AuBenbeschichtung der dungsgemSBen Gleitvorrichtung. In Fig. 2b ist die in 

Gleitmatte und der Unterlage 102 der Reibungswider- Fig. 2a entlang der strichpunktierten Linie aufgenom- 

stand so hoch ist, daB es zum Abrolien der AuBenseite 45 mene Querschnittsansicht des ersten Ausftthrungsbei- 

der Gleitmatte gegenQber der Unterlage, auf der die spiels dargestellt Die erfindungsgem&Be Gleitvorrich- 

Gleitmatte liegt, kommt Bei dieser Gleitvorrichtung ist tung umfaBt eine Gleitmatte 1 sowie ein Gleitmittel 2, 

es jedoch erforderlich, daB zum Transport eines Patien- das vorzugsweise als Gleitfolie oder Gleittuch ausgebil- 

ten dieser immer beriihrt werden muB, da em Transport det ist Das Gleittuch kann auch gepolstert oder geftit- 

nurdurch Schieben des Patienten mSglich ist Zudem ist 50 tert sein. Das eine Ende des Gleitmittels 2 ist an der 

die Transportl&nge durch die Breite der Gleitmatte 100 Gleitmatte 1 befestigt Ein zu transportierender Patient, 

beschrankt der sich zunftchst auf der Unterlage 3 befindet, wird 

In der DE-PS 38 06 470 wird vorgeschlagen, das zu- seitlich leicht angehoben, so daB die Gleitmatte 1 unter 

vor beschriebene Endlosband und einen starren Kfirper, ihn hineingeschoben werden kann. Befindet sich der Pa- 

vorzugsweise ein starres Brett, zu wickeln. Wie in 55 tient auf der Gleitmatte t, so wirkt seine Gewichtskraft 

Fig. lb gezeigt liegt die als Endlosband oder Schlauch als Normalkraft senkrecht auf die Unterlage 3 und auf 

ausgebildete Gleitmatte 1100 eng an dem Brett 103 an, die Gleitmatte L Aufgrund der Normalkraft wirkt ei- 

wobei die Innenfl&che des Endlosbandes bei einem nem Transport eine Reibungskraft entgegen, die prinzi- 

Transport des Patienten gegentiber der AuBenflftche piell proportional abh&ngig von der Normalkraft und 
des Bretts gleitet und die AuBenfiache der Gleitmatte 60 einem Haftreibungskoeffizienten zwischen zwei sich 

gegenOber der Unterlage 102 abrollt, da der Haftrei- aufgrund der Normalkraft berHhrendenKdrpern ist Bei 

bungskoef fizient \\2 zwischen der Innenfl&che der Gleit- der in Fig. 2a und 2b gezeigten Gleitvorrichtung sind 

matte 100 und der AuBenf&che des Bretts 103 kleiner ist zwei Kontakt- bzw. Reibflachen vorhanden, namlich 

als der Haftreibungskoef fizient (il zwischen der AuBen- zwischen der Gleitmatte 1 und dem Gleitmittel 2 sowie 
fiache der Gleitmatte 100 und der Unterlage 102. Wie in 65 zwischen der AuBenfiache des Gleitmittels 2 und der 

Fig. lb dargestellt steht das Brett 103 etwas aus der Unterlage 3. Aufgrund der auf die Gleitvorrichtung als 

Gleitmatte 100 hervor, so daB zum Transport eines Pa- Normalkraft N wirkenden Gewichtskraft des Patienten 

tienten dieser nicht mehr beriihrt werden muB, da bei- kommt es somit zu zwei, der Zugkraft Z entgegenwir- 
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kenden Reibungskrfiften Rl und R2 an diesen Kontakt- Gleittnatte 1 weist dabei eine Vielzahl von sich in L&ngs- 

flachen, die von der Normalkraft N und den Haftrei- richtung der Gleitmatte 1 erstreckenden Luftkammern 

bungskoeffizienten jil bzw. ^2 zwischen der AuBenfa- 6 auf, die durch entsprechende Seitenw&ide 5 voneinan- 

che des Gleitmittels 2 und der Unterlage 3 bzw. der der getrennt und einzeln aufblasbar ausgestaltet sind. 

Gleitmatte 1 und dem Gleitmittel 2 abh&ngea Erfin- 5 Bei einer entsprechend hohen Anzahl der Einzelluft- 

dungsgemaB ist der Haftreibungskoeffizient p2 zwi- kammern 6 kann eine sehr hohe Steifigkeit der Gleit- 

schen der Gleitmatte 1 und dem Gleitmittel 2 kleiner als matte 1 erreicht werden, wenn samtliche Luftkammern 

der Haftreibungskoeffizient jxl zwischen der Unterlage 6 aufgeblasen sind. Andererseits IfiBt sich die Steifigkeit 

3 und dem Gleitmittel 2. Wird mit einer Zugkraft Z der Gleitmatte 1 beliebig variieren, indem einzelne oder 

somit die kleinere Reibungskraft R2 zwischen der Gleit- 10 mehrere Luftkammern der Gleitmatte nicht aufgebla- 

matte 1 und dem Gleitmittel 2 liberwunden, so gleitet sen werden. Auf diese Weise kann die Steifigkeit der 

die Gleitmatte 1 gegenQber dem Gleitmittel 2, wfihrend Gleitmatte 1 beliebig an die Erfordernisse, die die Un- 

die AuBenflfiche des Gleitmittels 2 auf der Unterlage 3 terlage3 vorgibt, angepaBt werden. 

abrollt Je h6her der Haftreibungskoeffizient |xl gewfihlt Als weitere Verbesserung kann diejenige Breitseite 4, 

ist, desto sicherer kann ein Verrutschen des Gleitmittels 15 an der die Gleitfolie bzw. das Gleittuch 2 bef estigt ist, 

2 gegenflber der Unterlage 3 vermieden werdea Ande- mit einem festen K6rper, z. B. einem Plexiglasstreifen 

rerseits ist ein besonders niedriger Haftreibungskoeffi- abgedeckt sein, der das Gleittuch bzw. die Gleitfolie 2 

zient p2 zwischen der Gleitmatte 1 und dem Gleitmittel nach unten drQckt, so daB der Patient wahrend des 

2 vorteilhaft Insbesondere ist ein Haftreibungskoeffi- Transports nicht rait dem Gleitmittel in Beriihrung kom- 

zient \i2, der unterhalb 0,1 liegt, empfehlenswert, da in 20 men kann und ein problemloser Gleitvorgang gewahr- 

diesem Falle von einer Pflegeperson bei einem Gewicht leistet ist 

eines zu transportierenden Patienten von ca. 80 kg (d. h. Fig. 3a und 3b zeigen ein zweites erfindungsgemSBes 

einer Gewichtskraft von ca 800 N) lediglich eine Zug- AusfilhrungsbeispieL Die in Fig. 3a gezeigte erfindungs- 

kraft von ca. 80 N aufgebracht werden muB, was einer gemSBe Gleitvorrichtung ist in Fig. 3b im Querschnitt 

Zugmassevonca.8kgentsprichtUmeinenderartnied- 25 dargestellt wobei der Schnitt in Fig. 3a entlang der 

rigen Kraf taufwand zu ermdglichen, werden die auf ein- strichpunktierten Linie vorgenommen worden ist Die in 

anderliegenden Flfichen der Gleitmatte 1 und des Gleit- Fig. 2a und 2b gezeigte Gleitvorrichtung wird in Kg. 3a 

mittels 2 mit einer speziellen Oberfiachenbeschichtung und 3b durch eine zweite Gleitmatte 7 erg&nzt Wie 

versehen, z.B. mit einem Polypropylenbandgewebe bereitsinFig.2aund2bgezeigtistdaseineEndedesals 

oder einem Nylonrundgarngewebe. An der Gleitmatte 1 30 Gleittuch oder Gleitfolie ausgebildeten Gleitmittels 2 

sind vorteilhaf terweise Zug- oder Haltegriffe ange- mit der ersten Gleitmatte 1 verbunden. Das andere En- 

bracht, so daB ein Ziehen an der Gleitmatte 1 erleichtert de ist mit der zweiten Gleitmatte 7 verbunden. Vorzugs- 

wird. Der wesentliche Vorteil der in Fig. 2a und 2b ge- weise sind beide Enden des Gleitmittels 2 jeweils am 

zeigten Gleitvorrichtung liegt darin, daB die Lange des Rand der beiden Gleitmatten 1 und 7 befestigt um bei 

Transportvorganges durch die Lange des Gleitmittels 2 35 einer vorgegebenen Lange des Gleitmittels 2 einen 

bestimmt ist Durch ein entsprechend lang gewahltes m6glichst langen Gleitweg zwischen der Gleitmatte 1 

Gleitmittel 2 kann ein deutlich ISngerer Gleit-/Trans- und der Gleitmatte 7 zu erhalten. Die beiden Gleitmat- 

portweg erreicht werden als bei den bekannte Gleitvor- ten 1 und 7 werden so aufeinandergeiegt daB das Gleit- 

richtungen. mittel 2 zwischen den beiden Gleitmatten 1 und 7 zu 

Alternativ kann das andere Ende des Gleitmittels 2 40 liegenkommtVorzugsweise sind beide Gleitmatten aus 

auch an der gegenuberliegenden Seite der Gleitmatte 1 demselben Material und mit denselben Abmessungen 

oder mittig an der Unterseite der Gleitmatte 1 befestigt gef ertigt Wie in Fig. 3b gezeigt sind die beiden Gleit- 

sein. ~ matten 1 und 7 und das Gleitmittel 2 Z-artig angeordnet 

Vorteilhaf terweise ist diejenige Breitseite 4 der Gleit- Die Breitseiten 4 der Gleitmatte 1 und 7, die mit dem 

matte 1, an der das Gleitmittel 2 anliegt abgerundet, um 4s Gleitmittel in Kontakt stehen, sind zur Yermeidung von 

zusatzliche Reibung an den Kanten der Gleitmatte 1 zu zus&tzlichen Reibungskraften abgerundet ausgebildet 

vermeiden. Die Gleitmatte 1 kann starr oder flexibel Die zweite Gleitmatte 7 laBt sich gegenttber der ersten 

ausgebildet sein. Ebenso kann die Gleitmatte 1 als Ma- Gleitmatte 1, wie in Fig. 3b dargestellt, in Pfeilrichtung 

tratze, vorzugsweise als Luftmatratze ausgebildet sein, verschieben, wenn der Haftreibungskoeffizient ji2 zwi- 

so daB ein zu transportierender Patient weicher liegt 50 schen der zweiten Gleitmatte 7 und dem Gleitmittel 2 

Die Ausgestaltung der Gleitmatte 1 wird in aller Regel geringer ist als der Haftreibungskoeffizient n.1 zwischen 

von der Beschaffenheit der Unterlage 3 abhfingen. Mit der ersten Gleitmatte 1 und der Unterlage 3. Durch 

einer weichen Matratze kdnnen z. B. Unebenheiten in Ziehen an der Gleitmatte 7 kann somit ein Patient leicht 

der Unterlage 3 leichter ausgeglichen werden. Dagegen umgebettet werden, insbesondere kann mit der in 

ist der Einsatz einer starren Gleitmatte 1 dann von Vor- 55 Fig. 3a und 3b angef ertigten Gleitvorrichtung leicht ein 

teil, wenn beim Umbetten eines Patienten H6henunter- Patient auf ein Bett umgebettet werden, das etwas hd- 

schiede Qberwunden werden mtissea Des weiteren wird her als die Unterlage 3 ist, da ein derartiger H6henun- 

erfindungsgemaB vorgeschlagen, die Gleitmatte 1 terschied durch die zusttzliche H6he der zweiten Gleit- 

mehrteilig auszubilden. Die Gleitmatte 1 kann beispiels- matte 7 ausgeglichen werden kann. Ein weiterer Vorteil 

weise mehrere starre Teile enthalten, die durch ein diese 60 der in Fig. 3a und 3b gezeigten Gleitvorrichtung liegt 

Teile umgebendes Gewebematerial zusammengehalten darin, daB ebenso leicht ein Patient von einem etwas 

werden. Durch diese Ausgestaltung kann die Gleitmatte hdherem Bett auf die Unterlage 3 umgebettet werden 

1 an den Unterbrechungsstellen zwischen den einzelnen kann, wenn er auf die Gleitmatte 7, die sich auf dem 

Mattenteilen zusammengeklappt werden, so daB die etwas h6herem Bett befindet, gelegt wird und entgegen 

Gleitmatte in eine handliche Form gebracht und leichter 65 der in Fig. 3b gezeigten Pfeilrichtung durch den Gleit- 

transportiert werden kann. Eine weitere erfindungsge- vorgang zwischen den Gleitmatten 7 und 1 von der 

mSBe Ausgestaltung zeigt Fig. 2c, in der eine Ansicht Gleitmatte 7 auf die Gleitmatte 1 zurOckgeschoben 

der Gleitmatte 1 im Querschnitt dargestellt ist Die wird. Dort kann der Patient auf einfache Weise durch 
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leichtes seitliches Anheben auf die Unterlage 3 gebracht 
werden, indem nach dem Anheben des Patienten die 
Gleitvorrichtung unter ihm weggezogen wird Alterna- 
te kann auch die nicht an dem Gleitmittel 2 anliegende 
Seite der Gleitmatten 1 und/oder der Gleitmatte 7 ver- 
kdrzt und/oder abgerundet ausgebildet sein, so daQ sich 
die entsprechende Gleitmatte leichter unter den Patien- 
ten schieben laBt 

Wahlweise kann die obere Gleitmatte 7 als gepolster- 
te Matratze und die untere Gleitmatte 1 als starre Matte 
ausgebildet sein, so daB der Patient weicher liegt Eine 
umgekehrte Anordnung der beiden Gleitmatten ist 
ebensodenkbar. 

Fig. 4 zeigt ein drittes erfindungsgemafles Ausffih- 
rungsbeispiel, das sich von dem in Fig. 2a und 2b gezeig- 
ten AusfQhrungsbeispiel darin unterscheidet, daB das 
Gleitmittel 2 als Endlofcschlauch ausgebildet ist Beide 
Enden des Gleitmittels 2 sind an der Unterseite der 
Gleitmatte 1, vorzugsweise einseitig bis mittig, befestigt 
Ebenso ist eine Ausftthrungsform denkbar, bei der die 
beiden Enden des Gleitmittels 2 am Rand der Gleitmat- 
te 1 befestigt sind. Der Haftreibungskoef fizient (i2 zwi- 
schen den sich kontaktierenden Innenfl&chen der Gleit- 
matte 2 ist deutlich geringer als der Haftreibungskoeffi- 
zient til zwischen der AuBenfiache des Gleitmittels 2 
und der Unterlage 3, so daB es beim Ziehen der Gleit- 
matte 1 in eine der beiden in Fig. 4 gezeigten Pfeilrich- 
tungen zum Gegeneinandergleiten der InnenflEchen des 
Gleitmittels 2 kommt und die AuBenfiache des Gleitmit- 
tels 2 auf der Unterlage 3 abrollt Die Breite des als 
Schlauch ausgebildeten Gleitmittels 2 mufi nicht, wie in 
Fig. 4 gezeigt, der Breite der Gleitmatte t entsprechen, 
sondern kann auch entsprechend gr5Ber gewfihlt sein, 
so daB der als Gleittuch oder Gleitfolie ausgebildete 
Gleitschlauch 2 deutlich seitlich, wie in Fig. 4 gestrichelt 
angedeutet, unter der Gleitmatte i hervorragt, so daB 
die Ltnge des mdglichen Transportweges entsprechend 
erhdht werden kann. Ein weiterer Vorteil der in Fig. 4 
gezeigten Gleitvorrichtung liegt darin, daB aus der in 
Fig. 4 gezeigten Ausgangsstellung die Gleitmatte 1 in 
beide Pfeilrichtungen bewegbar ist Der Patient kann 
aus der in Fig. 4 gezeigten Ausgangsstellung sowohl 
gezogen als auch weggeschoben werden. Die in Fig. 4 
gezeigte Gleitmatte 1 kann identisch wie die in den 
zuvor beschriebenen Ausftihrungsbeispielen genannte 
Gleitmatte 1 aufgebaut sein. GegenQber der in Fig. 2a 
und 2b gezeigten Gleitvorrichtung besitzt die in Fig. 4 
gezeigte Gleitvorrichtung zudem den Vorteil, daB die 
fOr den Gleitvorgang maBgebliche InnenflSche des 
Gleitmittels 2 durch die schlauchartige Ausgestaltung 
besser gegen Verschmutzung geschQtzt ist 

Fig. 5a und 5b zeigen ein viertes Ausftthrungsbeispiel 
der erfindungsgemaBen Gleitvorrichtung. Die in Fig. 4 
gezeigte Gleitvorrichtung wurde in Fig. 5a und 5b da- 
hingehend erganzt, daB in den Gleitschlauch 2 eine wei- 
tere Gleitmatte 7 eingef Qhrt ist, wobei die beiden Enden 
des Gleitmittels 2 am Rand der Gleitmatte 1 befestigt 
sind. Durch diese MaBnahme ist eine f este Gleitunterla- 
ge fflr die Gleitmatte 1 gegeben. Der Haftreibungskoef- 
fizient y2 zwischen der zweiten Gleitmatte 7 und der 
Innenfiache des als Schlauch ausgebildeten Gleitmittels 
2 ist kleiner als der Haftreibungskoeffizient p.1 zwischen 
der AuBenfiache des Gleitmittels 2 und der Unterlage, 
so daB es bei einem Ziehen der Gleitmatte H in die in 
Fig. 5b angedeutete Pfeilrichtung zu einem Gleiten der 
zweiten Gleitmatte 7 gegenttber der Innenfiache des 
Gleitmittels 2 kommt, wahrend die AuBenfiache des 
Gleitmittels 2 auf der Unterlage 3 abrollt Werden beide 



Enden des Gleitmittels 2 mittig an der Unterseite der 
Gleitmatte 1 befestigt, so weist dieses AusfQhrungsbei- 
spiel zusatzlich die Vorteile der in Fig. 4 gezeigten 
Gleitvorrichtung auf, insbesondere ist ein Transport ei- 

5 nes Patienten aus der in Fig. 4 gezeigten Ausgangsstel- 
lung in beide Pfeilrichtungen mdglich. Zudem ist, wie 
bereits erwahnt, durch das EinfQhren der zweiten Gleit- 
matte 7 eine feste Gleitunterlage f Or die Gleitmatte 1 
gegeben. Die Gleitmatte 7 ist vorzugsweise wie die 

10 Gleitmatte 1 ausgestaltet, dh. die Abmessungen sowie 
der Aufbau der beiden Gleitmatten ist vorzugsweise 
identisch. Es ist jedoch auch denkbar, die zweite Gleit- 
matte 7 als starres Brett auszubilden und die Gleitmatte 
1 als gepolsterte Matratze auszubilden, so daB eine feste 

15 Gleitunterlage gegeben ist, der Patient jedoch auf einer 
weichen und angenehmen Unterlage transportiert wer- 
den kann. Ebenso kann auch die Gleitmatte 7 als Ma- 
tratze ausgebildet sein, so daB Unebenheiten in der Un- 
terlage 3 ausgeglichen werden kdnnen. Allgemein kann 

20 — um das andere Extrem zu verdeutlichen — die zweite 
Gleitmatte 7 jedoch auch nur aus einem Rahmen oder 
einem Abstandshalter bestehen, um das als Schlauch 
ausgebildete Gleitmittel 2 in einer bestimmten, far die 
Handhabung vorteilhaften Ausgangsstellung zu halten. 

25 Ein wesentlicher Vorteil der in Fig. 5a und 5b gezeig- 
ten Gleitvorrichtung liegt darin, daB diese Gleitvorrich- 
tung auch zum Transport eines Patienten umgedreht 
werden kann, so daB die Gleitmatte 1 auf der Unterlage 
3 liegt und der Patient auf das als Endlosschlauch ausge- 

30 bildete Gleitmittel 2 mit der darin befindlichen zweiten 
Gleitmatte 7 gelegt wird, Damit es zu einem Gleitvor- 
gang kommt, ist es in diesem Anwendungsfall jedoch 
erforderlich, daB der Haftreibungskoeffizient ji2 zwi- 
schen der Gleitmatte 7 und dem Gleitmittel 2 geringer 

35 ist als derjenige zwischen der AuBenfiache der Gleit- 
matte 1 und der Unterlage 3. In diesem Anwendungsfall 
kann jedoch nicht an der Gleitmatte 7 gezogen werden, 
da diese von dem Gleitmittel 2 umgeben ist Ein Trans- 
port des Patienten ist nur durch Schieben des Patienten 

40 mdglich, wobei jedoch dieser berQhrt werden muB. An- 
dererseits weist dieser Anwendungsfall den Vorteil auf, 
daB abhangig von der Situation ein Schieben des Patien- 
ten vorteilhaft sein kann. 

45 Patentansprflche 

1. Gleitvorrichtung, insbesondere fQr den Trans- 
port eines Patienten von einer ersten Stelle zu einer 
zweiten Stelle, 

50 mit einer Gleitmatte (1), und 

mit einem folien- oder tuchahnlichen Gleitmittel 
(2), das mit einem Ende an der Gleitmatte befestigt 
ist und wahrend des Transports eines Patienten 
zwischen der Gleitmatte (1) und einer Unterlage (3) 

55 angeordnet ist, 

wobei der Haftreibungskoeffizient foi2) zwischen 
der Gleitmatte (!) und dem Gleitmittel (2) geringer 
ist als der Haftreibungskoeffizient zwischen 
der Unterlage (3) und dem Gleitmittel (2). (Fag. 2a, 

60 b). 

2. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Haftreibungskoeffizient (ji2) 
zwischen der Gleitmatte (1) und dem Gleitmittel (2) 
so klein ist, daB er leicht von einer Bedienperson 

65 tiberwunden werden kann, wenn sich ein Patient 
auf der Gleitmatte (1) befindet, insbesondere, daB 
der Haftreibungskoef fizient ^ 0,1 ist 

3. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
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durch gekennzeichnet, daB die Gleitmatte (t) starr 
oderflexibelist 

4. Gleitvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gleitmatte (1) als gepolsterte 
Matratze ausgebildet ist 5 

5. Gleitvorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Gleitmatte (1) als 
aufblasbare Luftmatratze ausgebildet ist 

6. Gleitvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gleitmatte (1) eine Vielzahl io 
von sich in Lfingsrichtung der Gleitmatte (1) paral- 
lel erstreckenden Luftkammern (5) umfaBt, die ge- 
trennt voneinander aufblasbar sind. (Fig. 2c). 

7. Gleitvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die is 
Gleitmatte (i) mehrteilig ausgebildet und zusam- 
menklappbar ist 

8. Gleitvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB an 
der Gleitmatte (1) Zug- oder Haltegriffe ange- 20 
bracht sind. 

9. Gleitvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Gleitmittel (2) an einem Lfingsrand der Gleitmatte 

(1) befestigtist 25 

10. Gleitvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 

daB das Gleitmittel (2) mit seinem anderen Ende an 
einer weiteren Gleitmatte (7) bef estigt ist, und 
daB das Gleitmittel (2) wfihrend des Transports ei- 30 
nes Patienten zwischen den beiden Gleitmatten (1, 
7) angeordnet ist, wobei der Haftreibungskoeffi- 
zient (^2) zwischen der weiteren Gleitmatte (7) und 
dem Gleitmittel (2) geringer ist als der Haftrei- 
bungskoeffizient zwischen der Unterlage (3) 35 
und der einen Gleitmatte (1). (Fig, 3a, b). 

1 1. Gleitvorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gleitmittel (2) jeweils an ei- 
nem Lingsrand der beiden Gleitmatten (1, 7) befe- 
stigt ist 40 
11 Gleitvorrichtung nach Anspruch 10 oder 1 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB Zug- oder Haltegriffe 
an der weiteren Gleitmatte (7) angebracht sind. 

13. Gleitvorrichtung nach einem der Anspriiche 

1 —9, dadurch gekennzeichnet, 45 
daB auch das andere Ende des Gleitmittels (2) an 
derselben S telle wie das eine Ende des Gleitmittels 

(2) an der Gleitmatte (1) befestigt ist, so daB das 
Gleitmittel (2) als Schlauch ausgebildet ist, und 

daB der Haftreibungskoeffizient fti2) zwischen den 50 
sich gegenQberliegenden Innenseiten des als 
Schlauch ausgebildeten Gleitmittels (2) geringer ist 
als der Haftreibungskoeffizient zwischen der Au- 
Benseite des als Schlauch ausgebildeten Gleitmit- 
tels (2) und der Unterlage (3). (Fig. 4). 55 

14. Gleitvorrichtung nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die beiden Enden des als 
Schlauch ausgebildeten Gleitmittels (2) mittig an 
der Unterseite der Gleitmatte (1) befestigt sind. 

15. Gleitvorrichtung nach Anspruch 13 oder 14, da- 60 
durch gekennzeichnet, daB das als Schlauch ausge- 
bildete Gleitmittel (2) eine weitere Gleitmatte (7) 
umgibt und daB der Haftreibungskoeffizient 
zwischen der weiteren Gleitmatte (7) und der In- 
nenflfiche des als Schlauch ausgebildeten Gleitmit- 65 
tels (2) geringer ist als der Haftreibungskoeffizient 
Qj.1) zwischen der AuBenflfiche des als Schlauch 
ausgebildeten Gleitmittels (2) und der Unterlage 
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(3). (Fig. 5a, b). 

16. Gleitvorrichtung nach einem der Anspriiche 
10—12 oder 15, dadurch gekennzeichnet, daB die 
weitere Gleitmatte (7) starr oder flexibel ist 

17. Gleitvorrichtung nach einem der Anspriiche 
10-12 oder 15-16, dadurch gekennzeichnet, daB 
die weitere Gleitmatte (7) mehrteilig ausgebildet 
und zusammenklappbar ist 

18. Gleitvorrichtung nach einem der Anspriiche 
10-12 oder 15-17, dadurch gekennzeichnet, daB 
die weitere Gleitmatte (7) eine gepolsterte Matrat- 
ze ist 

19. Gleitvorrichtung nach einem der Anspriiche 
16—18, dadurch gekennzeichnet, daB die weitere 
Gleitmatte (7) eine aufblasbare Luftmatratze ist 

20. Gleitvorrichtung nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die weitere Gleitmatte (7) eine 
Vielzahl von sich in Lfingsrichtung der weiteren 
Gleitmatte (7) parallel erstreckende Luftkammern 
(6) umfaBt, die getrennt voneinander aufblasbar 
sind 

21. Gleitvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB dieje- 
nige (n) Breitseite (n) (4) der Gleitmatte (n) (1, 7) 
abgerundet ist/sind, an der/die das Gleitmittel (2) 
anliegt/anliegen. 
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